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Beschreibung

Unsere Vergaser-Modelle Ke, Kf und Kf I sind das Produkt der Versuchs-
arbeiten, welche nach wissenschaftlichen Grundséitzen auf den Priifstinden
unserer Versuchsabteilung und im praktischen Fahrbetrieb durchgefiihrt wurden.

Leichtes Anspringen und guter Leerlauf, ruhiges Arbeiten bei allen Dreh-
zahlen, groBe Elastizitit und Beschleunigung sowie Spitzenleistung bei giinstigem
Brennstoffverbrauch sind die besonderen Eigenschaften dieser Modelle.

Der Typ Ke ist ein Zweikolben-, der Typ Kf ein Einkolben- und der
Typ KET ein Einkolbenvergaser mit besonderer Regulierung der Zerstduberluft
durch einen Hilfskolben. Die Hauptdiisenanordnung ist bei allen drei Typen
einheitlich ausgebildet, und zwar sitzt die Brennstofidiise in der Befestigungs-
schraube fiir das Schwimmergehiuse, wihrend in das Mischrohr eine Nadel-
diise hineinragt, deren Querschnitt durch eine im Gaskolben verstellbare,
konische Nadel den jeweiligen Ansaugverhiltnissen entsprechend freigegeben
wird. Der Brennstoff wird aus der Diise und durch die Bohrungen der Nadel-
diise in das Mischrohr gesaugt, hier mit der Zerstiuberluft vorgemischt und
dann durch die Austrittsbohrungen dieses Mischrohres, welche in Stromungs-
richtung des Gasstromes stehen, von dem Hauptluftstrom angesaugt und dem
Motor zugefiihrt. Die Luft, welche in das Mischrohr eintritt, wirkt bremsend
und gleichzeitig vorzerstiubend und bewirkt, dall dem Motor bei niedrigen und
hochsten Drehzahlen ein Gemisch gleicher Beschaffenheit zugefithrt wird, Bei
der Type Kfl wird diese Zerstduberluft durch einen Hilfskolben regulierl,
wiihrend die Typen Ke und Kf konstante Bohrungen haben.

Durch die Ausbildung des Gaskolbens entsteht, besonders in den unteren
Drehzahlen, an dcr,.llauptdﬁse ein hoher Unterdruck, welcher dem Motor ein
grolles Anzugsmoment sichert. Um den Motoren beim Anwerfen und in den
unteren Drehzahlen ein gut zerstdubtes und nicht zu mageres Gemisch zu-
zufithren, haben diese Modelle eine Leerlaufanordnung. Diese besteht aus der
auswechselbaren Leerlaufdiise fiir den Brennstoff und einer Bohrung fir die
Zusatzluft, die durch eine gekordelte Schraube reguliert wird. Mitlels dieser
Schraube kann die Gemischzusammensetzung weitgehendst beeinfluBt werden.
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Montage des Vergasers

Der Vergaser mufl auf den AnschluBstutzen saugend passen. Durch die
Schlitze des Anschlusses darf der Motor keine Nebenluft erhalten, da es sonst
unmoglich ist, diesen so einzuregulieren, daB er im Leerlauf ruhig und gleich-
milig arbeitet. Bei Betitigung der Bowdenziige oder Hebel miissen beide
Kolben voll 6ffnen und schlieBen. Die Bowdenspirale ist ohne scharfe Knicke
zu verlegen, da sonst leicht ein Klemmen des Zugseiles aufireten kann. Das
Sclm’immergehﬁasc soll in Fahrtrichtung des Rades stehen, damit der Niveau-
stand in der Diise beim Bergauffahren steigt, wihrend er beim Bergabfahren
ein wenig fdllt. Der AunschluBstulzen fiir Vergaser ist bei den Motoren so
anzubringen, "dal} die Ansaugleitung moglichst wenig den Witterungseinfliissen
ausgesetzt ist. Bei Vergasern mit Flanschbefestigung ist bei der Montage besonders -,
darauf zu achten, dal} beide Muttern gleichmaBig angezogen werden, damit die
Flichen dichtend anliegen. Rohrleitungen, Nippel und Konusse sind stets hart
zu loten.

Starten

Vor dem Anwerfen des Motors ist bei kalter Maschine der Tupfer einige

Male herunterzudriicken, der Ziindungshebel auf Spitziindung zu stellen und

der Gaskolben ein wenig zu 6ffnen. Hierauf ist mittels des Starters der Motor
anzuwerfen.  Bei warmer Maschine wird der Motor in der Regel ohne Tupfen

anspringen. Nach dem Anwerfen mufl der Motor zunidchst mit etwas héherer

Drehzahl laufen, da die Leerlaufanordnung bei kalter Maschine ein zu mageres

Gemisch liefert. Bei warmer Maschine ist der Gaskolben dann so weit zu

schliellen, bis der Motor langsam und gleichmiBig weiterlduft. Der Luftkolben

darf bei dieser Stellung des Gaskolbens keine Wirkung haben.

Wahl der Hauptdiise

Auf einer geraden und ebenen Strale ist nach dem Tachometer oder einer
Stoppuhr die Hochstgeschwindigkeit festzustellen. Bei den Typen Ke und Kf
ist diejenige Diise, welche bei Vollgas und etwa 3/s gedffnetem Luftkolben die
hochste Geschwindigkeit ergibt, die richtige. Der Luftkolben ist bei diesen
Geschwindigkeitsmessungen ein wenig zu schlieBen, um bei den sich stets
dndernden Temperatur- und Luftverhiltnissen die Moglichkeit zu haben, den
Vergaser durch Betitigung des Luftkolbens diesen Verhiltnissen anzupassen.
Bei dem Typ Kf darf dagegen bei Hochstgeschwindigkeit der Gaskolben aus
den gleichen Griinden nicht voll gedfinet werden. Fiir den Fall, dal auf spar-
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samen Brennstoffverbrauch besonders Wert gelegt wird, ist die Diise bei allen
Typs ein bis zwei Nummern kleiner zu wihlen. Die Feineinstellung zwischen
zwei Diisengréfen erfolgt durch ein Verstellen der konischen Nadel im Gas-
kolben. Bei richtiger Diiseneinstellung muB der Isolator der Ziindkerze braun
gebrannt sein; schwarze oder nasse Kerzen zeigen, daB das Gemisch zu brenn-
stoffreich, weille Kerzen, daB dieses zu mager ist.

Leerlaufregulierung

Nachdem die Einstellung der Hauptdiise gefunden ist, muB bei warmer
Maschine das Einregulieren des Leerlaufes erfolgen. Der Gaskolben ist zunichst
mittels der Anschlag- oder der Bowdenzugverstellschraube so einzustellen, dal

%“der Motor bei offenem Luftkolben langsam luft. Bleibt der Motor aber beim
langsamen Schliefen des Gaskolbens stehen, so ist mittels der Regulierschraube
zunéchst die Feineinstellung des Leerlaufes vorzunehmen. Durch Drehen der
Regulierschraube im Sinne des Uhrzeigers wird das Gemisch brennstoffreicher,
wihrend bei zu fettem Gemisch die Schraube nach links zu drehen ist, wo-
durch mehr Luft zugesetzt und das Gemisch magerer wird. Wenn nach dem
Einregulieren des Leerlaufes der Motor ruhig und gleichmiBig liuft, so ist der
Gaskolben langsam zu offnen, wobei der Motor auf Touren kommen mub.
Bleibt dieser hierbei stehen, so muB die Leerlaufregulierungsschraube im Sinne
des Uhrzeigers ein wenig nachgestellt werden. Es ist beim Einstellen des
Leerlaufes- immer zu beachten, daB nur bei richtig einreguliertem Leerlauf
der Vergaser einen guten Ubergang und ein hohes Anzugsmoment haben kann und
dal} eine gute Leerlaufregulierung nur dann méglich ist, wenn Saugleitungen und
Anschliisse absolut dicht sind, so daBl der Motor keine Nebenluft ansaugen kann.

Brennstoffe

Es ist unter den Fahrern oft nicht bekannt, dall bei Benzolbetrieb eine
kleinere Diise genommen werden kann, wihrend beim Fahren mit Spiritus- und
anderen alkoholhaltigen Gemischen die Diisen groBer gewihlt werden konnen.
Das bekannte Klopfen der Motoren bei leichtfliichtigen Brennstoffen, welches bei
Friihziindung stérker auftritt, ist in der Regel nicht auf die Funktion des Vergasers,
sondern auf die Verwendung zu wenig klopffester Brennstoffe zuriickzufiihren.
Benzine sind im allgemeinen weniger klopffest als Benzol- und Spiritusmischungen.
Schlechte Brennstoffe verursachen ein Verpichen der Ventile und fithren zur
Bildung von Olkohle im Zylinder und auf dem Kolben.
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Graetzin Vergaser Typ Kf |

(Vertikal)

A Leerlaufdiise L Schwimmernadel

B Leerlaufregulierschraube M Tupfer

C Brennstoffdiise N Filtersieb fiir Nadel

D Mischrohr O Befestigungsschraube

E Mischraum im Gaskolben P Filtersieb fiir Diise

IF Eintritt fiir Zerstauberluft Q Lufteintritt fiir Leerlauf

G Gaskolben R Schwimmergehiuse

H Hilfskolben S Bowdenzugverstellschraube
J Leerlaufaustritt V Nadeldiise

K Schwimmer W Konische Nadel
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Graetzin Vergaser Typ Kf
(Vertikal)
™

A Leerlaufdiise L. Schwimmernadel

B Leerlaufregulierschraube M Tupfer

C Brennstoffdiise N Filtersieb fiir Nadel

D Mischrohr O Befestigungsschraube .

E Mischraum im Gaskolben P Filtersieb fiir Diise

F Eintritt fiir Zerstduberluft Q Lufteintritt fiir Leerlauf

G Gaskolben R Schwimmergehiduse

H Klemme fiir Nadelverstellung S Bowdenzugverstellschraube
J Leerlaufaustritt V Nadeldiise

K Schwimmer W Konische Nadel
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Graetzin Vergaser Typ Ke

(Vertikal)

e
%
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A Leerlaufdiise

B Leerlaufregulierschraube
C Brennstoffdiise

D Mischrohr

E Mischraum im Gaskolben
F Eintritt fir Zerstauberluft
G Gaskolben

H Luftkolben

J Leerlaufaustritt

K Schwimmer

L Schwimmernadel

M Tupfer

N Filtersieb fiir Nadel

O Befestigungsschraube

P Filtersieb fiir Diise

Q Lufteintritt fiir Leerlauf

R Schwimmergehiduse

S Bowdenzugverstellschraube
V Nadeldiise

W Konische Nadel
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Graetzin Vergaser Typ Ke

(Horizontal)

e

g- (RN

il hu,r\-h‘.... o

A Leerlaufdiise M Tupfer
B Leerlaufregulierschraube N Filtersieb fiir Nadel

) C Brennstoffdiise O Befestigungsschraube
D Mischrohr P Filtersieb fiir Diise
E Mischraum im Gaskolben Q Lufteintritt fiir Leerlauf
F Eintritt fiir Zerstauberluft R Schwimmergehiuse
G Gaskolben S Bowdenzugverstellschraube
H Luftkolben T Leerlaufeinstellschraube
J Leerlaufaustritt U Diisenhalter
K Schwimmer V Nadeldiise
. Schwimmernadel W Konische Nadel
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Verschiedene Ausfiihrungen
der Graetzin Vergaser

Ke 25 | mit 28,57 mm Anschluf}
Ke 26 l

]lzg i;;g} mit 28,57 mm Anschluf}

]lég ;0 mit 25,4 mm und

Ke 22 ] 28,57 mm Anschluf}

Ke 24 > e | .

Ke 25 { mit 28,57 mm Anschluf} CKf 20 | mit 25,4 mm -und
Reada Ki 22 | 28:57 mm Anschluf
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Preisliste der Graetzin Vergaser
(ohne Bowdenhebel und -Ziige)

58 wil' 8
22 | 8% 2 3
Vergaser EE:E *”E ?,’52 Néahere Bezeichnung

Typ | E2 | §% | <23

<
mm mm M

Kf 1/19 | 28,57 | 19 24.— | Nr. 61753 mit vertikalem Schiebergehiduse
Kf 1/22 | 28,57 22 24.— , 61586 W %
Kf 19 25,4 19 21.60 , 61673 = "
Kf 20 25,4 20 21.60 , 61703 " "
Kf 22 25,4 22 21.60 , 01677 " »
Kf 19 28,57 19 21.60 #:01707 w "
Kf 20 28,57 20 21.60 w G171 - "
Kf 22 28,5? 22 21.60 , O1715 5 "
Ke 19 25,4 19 24.— . 61672 ., »
Ke 20 25,4 20 24.— . 61702 % "
Ke 22 25,4 22 24.— , 61676 " »
Ke 19 28,57 19 24.— , 61706 »”
Ke 20 28,57 20 24— . 61710 " "
Ke 22 28,57 22 24— , 61714 " »
Ke 24 28,57 24 27.— , 61680 "
Ke 25 |2857| 25 | 21— | , 61718 ,
Ke 26 28,57 26 27.— , 601684 = "
Ke 24ho| 28,57 | 24 28.80 , 61722  horizontalem .,
Ke 25ho]| 28,57 25 28.80 , 61726 » &
Ke 26ho| 28,57 26 28.80 , 61602 " ”

(Graetzin Lenkerregulierung, Regulierhebel und Drehgriffe siche Seite 20-31)
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Ersatzteile
zu QGraetzin Vergasern Kf 1/19—22

mit seitlichem Luftkolben

Jssa i s
,._1,, M 525/2
-M525/2 ]L A
1358 D2
D
WAwA-135Q / 159
SRS @‘1565
T " 1752
W i $ 313m
o

w1361 908 1695

21502
559
M 525/2 -5 311/20 ll»

e e 808
11504 | ity T, 0
S 525/5 ‘! l~8525/k 812
-912

0= 3

834
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zu Graetzin Vergasern Kf [/19—22

Ersatzteile

mit seitlichem Luftkolben

Nr. Bezeichnung RM
1543 Bowdenzugverstellschraube . . . . . . . . . 0.35
M 525/2 MuUMeIr: = : semmad s v vom e 0.05
1358 Verschluflschraube . . . . . . . . . . . .. 0.30
1359 Luftkolben-Feder . . . . . . « ¢ v wu s 0.30
1360 Loftlolben’ . « s w o sun 5 v 0 5 5@ % 5 5 0.60
1361 Buchse . . . . . .. . ... . ...... 0.10
S 525/5 Zgpienschranbe . . . o0 L 0 0 e e 0.30
S 525/4 Zapfénschraube . . . . . . . . . .. L 0.30
820 Diisenschliissel . . . . . . . . ... . .. 0.60
908 Luftkappe ,R* . . . . . . . . . ... ... 1.30
1592 Bichfifg ), « & o vato i o 2 & ¢ oo s 0.05
S 311/20 Sehrfube 4 ¢ ¢ ¢ i s v W % s v b e e 0.15
606, Feder zum Gaskolben . . . . . . . . . . . 0.30
1668 Gaskolben: « v o v wowae s v o 5 3.30
1597 NMAdBE < 5 s s s s s’y 3 3§ Flsw 0.90
1594 Klemme . . . . . . .. .. .. ... ... 0.15
1752 Vergaser-Gehduse (Kf I/19) . . . . . . . .. 9.—
1585 Vergaser-Gehduse (Kf ;22) . . . . . . . .. 9. —
1559 Nadeldiise . . . . . . . . ... ... ... 0.60
1564 Brennstoffdise . . . . . . . . ... .. .. 0.90
1327 Befestigungsschraube . . . . . . . . . . .. 1.20
812 Leerlaufdiise . . . . . . . . . . ... ... 0.90
912 Dichtung . . . . . . . . . . ... .. .. 0.05
293 Bowdenzugverstellschraube . . . . . . . . . 0.35
292 Deckelverschraubung . . . . . . . . . . .. 0.80
1565 Deckelplatte . . . . . . . .. ... . .. 1.20
S 313/12 Sehraube . . v ¢ ¢ srv s 5 o8 ow v e 0.30
1695 Kleigiring' i 5.6 v.6 s S 55 5 5 5 & 3 1.75
807 Leerlaufverstellschraube . . . . . . . . . .. 0.60
808 Bedet . wiw v-5 5 6 s s vmwimins 5 5. % ¢ 0.10
Bei Verwendung eines Graetzin Luftfilters entfallt
Luftkappe ,R* Nr. 908, dafiir findet Verwendung:

834 Zwischenring fiirr Luftfilter. . . . . . . . . . 0.80
1162 Luftfilter, kurze Ausfithrung . . . . . . . . . 2.40
971 Luftfilter, lange Ausfithrung . . . . . . . . . 2.40
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Ersatzteile
zu QGraetzin Vergasern Kf 19—22
(Einkolben)
: 1293
1504 o i
,\I_ THRENERIITNR
o . M 525/2
| e i
1597 Mi--wooa &3 oo
£)-1565
$313/12
=
216505
M525/2
Ja 1696
i 8&8
ﬁ ﬁs w5 504 l[l —=-807
812
S 525/5 1@ &
S g Bl

971 1162 834
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Ersatzteile
zu Graetzin Vergasern Kf 19—22
(Einkolben)
Nr. Bezeichnung RM
1594 KISHIME: & wo oo 5 5 % & & v iSimne o 5 » » 0.15
1597 NEdel v wim wws & 5 8 52 gl@iga s 5 % & 0.90
908 Luftkappe ,,R“ . . . . . . « « B E R F 3 1.30
M 525/2 MULEEE: = o 55 v on e 5 0@ % o oo v fos 38 w3 0.05
S 525/5 Zapfenschraube . . . . . . . . .. .. ... 0.30
S 525/4 Zapfenschraube I A 0.30
606 Feder zum Gaskolben . . . . . . . . . 0.30
1668 Gaskolben . . . . . 3.30
1671 Vergasergehduse (Kf 19) mlt 234 mm Anschluﬂ 9.—
1701 Vergasergehduse (Kf 20) mit 25,4 mm Anschluf} 9.—
1675 Vergasergehduse (Kf 22) mit 25,4 mm Anschlufy 9.—
1705 Vergasergehiduse (Kf 19) mit 28,57 mm Anschluf3 9.—
1709 Vergasergehduse (Kf 20) mit 28,57 mm Anschlul} 9,—
1713 Vergasergehduse (Kf 22) mit 28,57 mm Anschluf} 9. —
1559 Nadeldiise « . wgn e 5 ¢ @0 v @ T gl som s 0.60
1564 Brennstoffdiise . . . . . . . . . o B 0.90
9t Befestigungsschraube . . . . . . . . . C 1.20
812 Leerlaufdiise . . . . . . . . . . . .. ... 0.90
912 Dichtung . . . . . . . . . . .. .. . 0.05
293 Bowdenzugvcrstellschraube ..... Ce 0.35
292 Deckelverschraubung . . . . . . . . . . .. 0.80
1565 Deckelplatte . . . . . . . . . . . ... 1.20
S 313/12 Schraube . . . . . .. ... 0.30
1695 Klemmring fiir 28, 57 mm Anschlubb . . . . . . 1.75
1696 Klemmring fiir 25,4 mm Anschlull . . . . . . . 1.75
808 Heder & . sie om0 5 % 59 % §% B : % 0.10
807 Léerlaufverstellschraube . . . . . . . . . .. 0.60
820 Diisenschliissel . . . . . . . . . . .. ... 0.60
Bei Verwendung eines Graetzin Luftfilters entfallt
Luftkappe ,,R* Nr. 908, dafiir findet Verwendung:
834 Zwischenring fiir Luftfilter . . . . . . . . .. 0.80
1162 Luftfilter, kurze Ausfithrung . . . . . . . . 2.40
971 Luftfilter, lange Ausfithrung 2.40
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Ersatzteile
zu Graetzin Vergasern Ke 19—26
(Zweikolben)
1359
SAAMARMAANALAY ﬂl %8%
1594 LI VL a
s 607 M 525
1664 1599 201
- 1597 . 1662 | — 707
B0 1508
@!_/5 1663
< S 313/12
" =<
g 1695/ )
908 1698 & )
M525/2 1713 3
@ L_']559c1 808 807
TR & om
5525/5ﬂ }(5525/4 8l
8 900 820
i Oon e

1162 834
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Ersatzteile
zu Graetzin Vergasern Ke 19—26

(Zweikolben)
fiir Ke fiir Ke
Nr. Bezeichnung 19—22 2426
RM RM
1594 Kleime . « o o o o 0 o o 00 o 0 0.15 0.15
1597 Nadel . 0.90 —
1664 Nadel . . . - 1.20
806 Luftkappe ,R* . . . . . . o oL oo o0 — 1.50
908 Luftkappe 4R . « « ¢ . o ¢ v 6 ¢ o o o @ 1.30 —
M525/2 | Mutter . I v im 7 0.05 0.05
S525/5 | Zapfenschraube . 0.30 0.30
S525/4 | Zapienschraube 0.30 0.30
1359 Feder 0.30 —
607 Feder . . — 03)
1599 Luftkolben . — 1.20
1662 Luftkolben . 0.90 —
1589 Gaskolben . el 3.60
1661 Oarkolben .« - o.6.3.n 5. o 38, § 0,06 i 3.— —
1671 Vergasergehause (Ke 19) m/25,4 mm Anschlub 9.— —
1701 Vergasergehiuse (Ke 20) m/25.4 mm Anschlul 9.— —
1675 Vergasergehduse (Ke 22) m/254 mm Anschlufl 9.— -
1705 Vergasergehduse (Ke 19) m/28,6 mm AnschluB 9.— —_—
1709 Vergasergehduse (Ke 20) m/28,57 mm Anschlull 9.— —_
1713 Vergasergehduse (Ke 22) m/28,57 mm Anschlufl 9.— -
1679 Vergasergehduse (Ke 24) m/28,57 mm Anschlu — 12.—
1717 Vergasergehiuse (Ke 25) m/28,57 mm Anschlul - 12.—
1683 Vergasergehiuse (Ke 26) m/28,57 mm Anschiul = 12.—
1559 Nadeldiise . we b dan il e WS A W & 8 0.60 —
1559a Nadeldiise . . « o+ o ¢« « ¢ « ¢ o = — 0.60
1564 Brennstoffdiise . . . . . . . . . . 0.90 0.90
812 Leerlaufdiise . . . . . . . . . 0.90 0.90
911 Befestigungsschraub 1.20 —_
895 Befestigungsschraube . . . . . . . . . . . . . . . — 1.80
900 Dichtung . . . . . « . . « . . o e — 0.05
912 Dichtung . . L 0.05 —
293 Bowdenzugverstellschraube . . . . . . . . . . . . . S 0.35
293a Bowdenzugverstellschraube . . . . . . . . . . . . 0.35 —
291 Deckelverschraubung . . . . .« . . . . . .. . — 0.
292 Deckelverschraubung . . . . . . . . . .« . . . . 0.80 —
1598 Deckelplatte . . . . . . . . . . .o ... — 1.50
1663 Deckelplatte . . . . . . .« . . ... 1.20 —
§313/12 | Schraube . : . . . . . . o ... 0 e e e 0.30 0.30
1695 Klemmring/fiir 28,57 mm Anschlu . . . . . . . . . . 1.75 1.75
1696 Klemmring fiir 254 mm Anschlu . . . . . . . . . . 1.75 —
808 Beder . i 5 oo 5b vede % e W s a e e 0.10 0.10
807 Leerlaufverstellschraube . 0.60 0.60
. 820 Diisenschliisssel . . . . . . . . . . . 0.60 0.60
1361 Buchse fiir Bowdenzugbefestigung im Kolben 0.10 0.10
Bei Verwendung eines Graelzin Luitfilters entidlit bei den
Vergaser-Typen Ke 19—22 die Luftkappe »R* 908, dafiir
findet Verwendung:
834 Zwischenring fiir Luftfilter . . . . . . . . . . . . 0.80
1162 Luftfilter, kurze Ausfithrung . . . . + . + « « « « = 2.40
971 Luftfilter, lange Ausfihrung . . . . . « « « « .« . - 2.40
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Ersatzteile
zu Graetzin Vergasern Ke 24—26

Horizon

tal (Zweikolben)

4

$525/2

1095 M :225/2

a2
1125

1

\_/

BN

J

S 313/12
P

-

£

-

!

S 52504
M550

?

ﬂ%bh—
C

|

?—r‘

1594

3

< p.

<
-~

1666

193

1559a 1564

ol
Te)
>
0

)
N~
o
I-e)

e

1729

|

o
[ |
D
©
-
o~
=
o
O
O
©

-

-
Z8)

; s

'E & ;
B ensinae

<1589

NIV =
)
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zu Graetzin Vergasern Ke 24—26

Ersatzteile A/

Horizontal (Zweikolben)

Nr. Bezeichnung AH
293 Bowdenzugverstellschraube . . . . . . . . . 0.35
M 525/2 Motler«.qo v £ ¢ s s’ 30 o 6 5 ¥ & w 0.05
291 Deckelverschraubung . . . . . . . . . & % 0.90
1598 DPeckélplaite . . . . o S50 0w v v v e 1.50
607 Reder . . . . . GRS s 4 8 B B % s 0.30
/ISS() Qaskolbeén, s & 5 = . s s @ w e & 3.60
1599 Luftkolben . o =« . . . : 1.20
1721 Vergaser-Gehiiuse Ke 24 mit 28,57 mm AnschluB 12.—
1725 Vergaser-Gehduse Ke 25 mit 28,57 mm Anschlufl 12.—
1729 Vergaser-Gehduse Ke 26 mit 28,57 mm Anschlul} ol 12—
1559a Nadeldiise . . . . . . . . . ... 1 060
1564 Brennstofidiise . . . . . 0.90
193 Dichtung . . . . . . . . 0.05
1666 Diisenhalter . . . . . . . . . . .. 1.20
1594 Klemme . . . . . . . e e 0.15
1664 Nadel . «.. . « . . 1.20
S 525/4 Zapfetisghfaube . . & ivroin « 0 ¥ o0 0w o 0.30
R S 313/12 Schraube . . . . . . . ... 0.30
1695 Klemmring . . . 1.75
S 525/2 Zapfenschraube . o G s B B B8 0.30
806 Eultkappe R* « « o vw o n v o o o 1.50
812 Léerldufdfise . <o o o o v owfe o v s 0.90
808 Feder . . . o 5 0.10
807 Le erlaufverstellschrdubc S Al w Wh e o® @ 8w e 0.60
900 Dichtung . . . . . . @y ws wER R B % o v o i 0.05
895 Befestigungsschraube . . . . . . . . . . .. 1.80
820 Diisenschliissel . . . . . . . . .. 5 0.60
1361 Buchse fiir Bowdenzugbefestigung im Kulben : 0.10
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Schwimmergehduseteile
fiir Benzinanschluff von unten

Kb, Ke, I'{‘::l: Kf, KfIJKb, Kf. l'(ln" Kf, Kri|K
Nr. Bezeichnung Bolvimmermtiuso | Sehmiib kuse
1922 1922
RM RM

1169 | Tupfer. . . . . . . . .. 0.40 — —_
819 | Tupfer. . . . . . . . & & — 0.40 0.40
825 | Tupferfeder . . . . . . . 0.10 0.10 0.10
826 | Klemmfeder . . . . . . . 0.15 0.15 0.15
873 | Schwimmergehidusedeckel . e 1.80 1.80
920 | Schwimmergehdusedeckel . 1.50 - .-
918 | Schwimmergehiduse . . . . 6.— — —
1384 | Schwimmergehduse . . . . — 8.— -
898 | Schwimmergehduse . . . . - — 8.—
959 | Sieb . g we Ty W s v e 0.30 0.30 0.30
089 | Dichtungskegel . . . . . 0.25 0.25 0.25
425 | Uberwurfmutter . . . . . . 0.50 0.50 0.50
929 | Schwimmerfeder . . = . . 0.20 0.20 0.20
928 | Schwimmer . . . . . . . 1.60 — -
041 | Schwimmer . . . . . . . — 2.— 2.—
924 | Schwimmernadel . . . . . 0.90 — —
040 | Schwimmernadel . . . . . e 1.— 1.—

Schwimmergehduseteile
fiilr Benzinanschluf von oben

fiir fiir

Nr. Bezeichnung Kb, Kc,l;:;gm, KK Ke, {(:—;e ho, K
RM A
1200 Schwimmernadel . . . . . . . . 0.90 —
1749 Schwimmernadel . . . . . . . . - 1.—
928 Schwimmer . . . . . . . .. . 1.60 —
041 Schwimmer . . . . . . . .. . - 2.—
1225 Uberwurfmutter . . . . . . . . 0.50 0.50
1337 Dichtungskegel . . . . . . . . 0.25 0.25
959 Sieb ;5 v v n, wnl s " 0.30 0.30
1194 Schwimmergehdusedeckel . . . . 1.50 —
1746 Schwimmergehiusedeckel . . . . — 1.80
1193 Schwimmergehduse . . . . . . . 6.— —
1744 Schwimmergehduse . . . . . — 8.—
1195 Tupler = = « wosw o o 55 ow om @ @ 0.30 —
1745 Tupler: « o w i s s s i — 0.30
1196 Tuplerfeder " oo i 5« o w s 0.10 0.10
12357 Splint . . . . . W R % W E s 0.02 0.02
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Graetzin Lenkerregulierung

Beschreibung

Die Graetzin Lenkerregulierung vereinigt in formschéner Ausfithrung alle
Armaturen zur Bedienung der Regulierung eines Motorrades. Sie ist im
praktischen Fahrbelrieb entwickelt und erprobt und gestattet dem Fahrer ein
angenchmes und unbedingt sicheres Fahren, da die Bedienung der einzelnen
Regelorgane erfolgen kann, ohne daB es nétig ist, eine Hand vom Lenkergriff
zu lgsen. Die Lenkerregulierung wird fiir Lenkerrohre von 25 und 25,4 mm .o
passend geliefert. Fiir die beiden Innenzughebel und den Dekompressor-Hebel

kann Zugseil bis zu 2 mm Stirke, fiir simtliche anderen Regulierungen Zug-
seil bis zu 1,5 mm Stirke verwendet werden.

Auf der rechten Seite des Lenkers sind bei der Serienausfithrung folgende
Armaturen vorgesehen: Drehgriff und Drehring zur Regulierung des Vergasers,
ein Innenzughebel, ein Ausheber und ein Kontaktknopf. Fiir Lichtanlagen (wie
Noris, Fenag etc.) hat der Lagerbock unten eine gerade Fliche, auf der cine
Platte befestigt werden kann, die zur Aufnahme eines Schallers dient.

Auf der linken Seite wird durch den Drehgriff die Ziindverstellung und
durch den Ausheber der Dekompressor betitigt. Ferner befindet sich auf
dieser Seite ein Innenzughebel und auBerdem ein Kontaktknopf fitr den Unter-
brecher. Die Betatigung der Ziindung kann auch durch einen Drehring er-
folgen; alsdann fiilli der Drehgriff auf dieser Scile fort und wird hierfiir ein
Blindgriff geliefert, wodurch die Regulierung auf beiden Seiten ein einheitliches

‘Aussehen erhiilt.
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. Montageanordnung
filr die Graetzin Lenkerregulierung
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Montage
der Graetzin Lenkerregulierung

Es ist darauf zu achten, daB der Lenker an seinen Enden auf einer
Lénge von mindestens 190 mm gerade verlduft. Bei der Montage lése man
zundchst die zwei Klemmschrauben a vom Lagerbock 0, fithre die kompl. Regu-
lierung auf den Lenker, bringe Lagerbock & und Innenzughebel ¢ in die pab-
rechte Lage und ziche dann die Klemmschraube ¢ vom Innenzughebel fest.
Hierauf entferne man den Lagerbock & und zerlege diesen in seine Einzelteile.
Es ist dann der Schieber ¢ vom Drehgriff / durch Drehen vorzuschieben, das
Zugseil g mit Nippel / einzuhingen und danach der Schieber ¢ wieder zuriick-
zuziehen. Dann befestige man das Kabel / in dem Isolierstiick /, fithre dieses
in den Lagerbock &, hinge die Spirale g vom Drehgriff / in den Lagerbock &
und ziehe diesen fest. Der Drehring m ist dann so einzustellen, daB} der
Pieil n auf die Nute 0 vom Lagerbock & zeigt. Hierauf ist die Seilscheibe p
einzusetzen, wobei darauf zu achten ist, daBl der Pfeil ¢ dieser Scheibe eben-
falls auf die Nute o vom Lagerbock & zeigt. Danach hénge man den Nippel /2!
mit Spirale und Zugseil ¢!, welches vom Drehring betitigt wird, in die Seil-
scheibe p ein und setze die Zwischenscheibe » und den Ausheber s mit ein-
gehidngtem Nippel 22 und Zugseil ¢? auf.

Es ist dann der Gehiusedetkel # mit der Nase ¢! in die Nute 0 und die
Feder « auf das Isolierstiick / zu setzen. Die Uberwurimutter v, in die man
den Kontaktknopf £ gelegt hat, wird dann aufgeschraubt. Hierauf l6se man
die Schraube ¢ und ziehe die Griffbiichse w mit Hebel ¢ ab, fithre Spirale mit
Zugseil g3 und Nippel 43 durch das Widerlager x, setze dieses in den Lenker
ein, entferne die Schraube und Mutter ¢, fithre den Hebel ¢ durch die Griff-
biichse w und hinge den Nippel 43 in den Hebel ¢.

Jetzt schiebe man die Griffbiichse w auf den Lenker, bringe den Innen-
zughebel in die paBrechte Lage und ziehe die Grifibiichse w und den Hebel ¢
mit den Schrauben ¢ und d! fest.
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