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100-ccm-Triumph TS

Der Sachs-Mofor, eine Kore, einfache Ronofroltion

100-cem-Kraftrader gibt es von den ver-
schiedensten Fabriken, und es ist fir Si=
" aineswegs leicht, die Wahl richtig zu

sffen, denn immer ist die Kennzeich-
nung die fast gleiche. Das gilt in gro-
Ben Ziigen auch veon der reizenden klei-
nen Triumph TS 100, E= ist ein wirklichzs
Kraftrad, das in Form und Ausstattung
nichts mehr mit dem metorisierten Fahr-
rad gemein hat, Eingebaut wird auch hiez
die bewiahrie Sachs-Maschine, sin Zwai
takt-Motorgetriebeblock, der schon in dex
dubaren Form die Vorziige dieses Zwaei-
takimotors so deutlich erkennen 1aft Din
Maschina ist einfach und klar;, ez gibt
nur ganz wenig pflegebedirftige Teila,
Selbst wer gar nichts vom Motor wver-
steht, kann die Usberwachung selbat
durchfiihren. Er kann bei einer Panne
solbst fesistellen, woran es liegt, denn =s
gibt ja nur ein paar Taeile, die versagen
konnen. Der Zweilaktmotor ist oft be-
kampft worden, wail ar im Verhilinis zum
Inhalt haufig gegeniiber dem Viertakter
ginen hoheren Verbrauch (beseonde:s
beim Spitzentempo) aufweist. Wir wis-
sen, daB hier in allerletziar Zeit durch
gute glaichmabige Kanallormung wiel
gebessert worden ist. Fiir 100 cem hat

allein die Zweitakimasching nach dem
heutigen Stand der Technik eina Berech.
tigung, denn das Eleinkraftrad muB in
allererster Linie einfach, ja in einzelnen
Punkten sogar bewult primitiv sein.

Der kleine Sachs-Motor ist so bekannt,
dal er eigentlich nichi neeh sinmal in
seinen Einzelheiten beschrieben werden
mub. Dia Maschine ha! genau %8 ccm.
Der Leichtmetallzylinderkop! mit baster
Wirmeableitung ist in wenigen Minuten
abgenommen. Er hnt keine besondera

Dichiung, so dab kaum Schwierigkeitan
beim Abnehmen, Aufsetzen und Reini-
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Leistungsgewicht kg/PS 22,2
Preis . 395,- RM.

gan bestehen, Es sei aber doch wieder
einmal darauf hingewiesen, dall man mit
diesem so wichtigen Zylinderkopf wor-
sichtig umgehan mub. Er soll nur ab-
genommen werden, wenn das unbeding!
(etwa zur Reinigung des Verbrennungs-
raumes] erforderlich ist. Die Dichiungs-
flichen am Zylinder und Kopf mussen
gauber sein und dirfen unter keinen
Umstanden durech ein scharfes Warkzeug
zerkratzt  werden. Die EKopfschrauben
miissen gleichmaBig diagonal angezogen
sein. Durch einseitiges Anknallan wer-
den gefihrlich Spannungen und Zerrun-
gen erreicht. Wer nicht Bescheid waily,
mufl sich das zumindest wom Vertreter
ginmal erklaren lassen. Der kleine Motor
hat einen ausgezeichnet sinfachen Sachs-
Vergaser mit Korkschwimmer, Die Diise
ist ohne Entfernung irgendeines anderen
Teiles zuganglich. Der Zind- und Licht-
strom wird von einer kleinen Schwung-
radmaschine geliefert.

Es ist ein sogenannter Blockmotor, bei
dem das Kurbelgehiusa so erweitert is:,
dal es gleichzeitig zur Aufnahme des
Zweiganggetriebes dignt. Dia Usebertra-
gung erfolgt direkt durch Zahnrader, und
der Antrinsbh iber eine geschmeidige
Korklamellankupplung. Durch regalmabi-
ges Ansetzen der Fettpresse wird fir ain-
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wandireie Schmierung und geniigend
ruhigen Lauf gesorgl. Selbstvarstandlich
mub ein so kleiner Hochleistungsmotor
etwas laut sein. Ein Nachteil den Sie mit
in Kauf nehmen missen, wenn Sie sich
nur ein Kleinkraftrad leisten kénnen,
Schon far rund 350,— EM. bekommen
Sie gute Kleinstkraftrader mil diesem
Sachz-Moter, Das T:iumph-Rad ist teurar,
as kostet 395,—- BM. Es izt deshalb fiir
Sie wichtig, zu wissen, ob dieser Preiz-
untarschied berechtigt ist. Die Triumph
Werke legen bei allen ihren Motor-
radern grofen Wert daraui, die Maschi-
nen mit allem Komiort auszustatten. Das-
halb hat man sogar bei diesem klainstan
Rad aus dem umfangreichen Triumph-
Programm Konstruktionselemente ga-
withlt, die in der Herstellung nicht ganz
billig sind, aber dem Rad ein besondsrs
schénes Aussehen, ein wirklich gutes
Hrinish" gehen. Die Maschine wird da-
durch mit rund &3 kg ein klein wenig
schwer, hat aber immer noch ein wvear
niinftiges Leisiungsgewicht, Erfreulich in
Form, Linienfihrung und Stabilitar is
der verschraubte und vernietete Doppel-
rohrrahmaen, der der TS 100 ein kriftigos
steifes Fundament gibt. - Einige Schwia.
rigkeiten macht gerade beim leichten
Eraftrad die Federung. Es gibt, wie das
an diesar Stelle bereits gesagt wurds,
Eloinstkrafirider, die besonders, wenn
gie ven sehr leichten Parsenen gefahren
werden, etwas zum Springen neigen, Bei
der Triumph ist das keineswegs der Fall.
Das Rad liegt fest auf der Strabe, die
kriftige Triumph-Gabel mit der groBen
lonnentérmigen Druckieder arbeitet fiba:-
raschend ausgeglichen und gaschmeidis.
Es ist eine worbildliche Konstruktion.
Aber auch sonst ist Wert damul ge-
legt, dem Fahrer all das an Kemfort zu
bieten, was man bei unseren gréBeren
Maschinen gewshnt ist. Der Sattel ist
grol und bequem; der Lenker verniinft's
geformt. Wehl als einzige 100-ccm-
Mazschine sind serienm#Big Kniekizsen
angebaut, Genau wie die grofen
Triumph-Rider, so hat auch die TS 162

eine  Langhebelschal-
tung &m Tank. Dia
Schaltfithrung hat hier
nur den Machteil, daB
der Schaltweg wvom
1. zum 2 Gang etwas
Ja:'l.g ist,

Furz und gut, Sie
konnen die Triumph
TS 100 won allen Sei-
ten ansehen; Sis kén-
nen jedes kleinste Da-
tail betrachien, immer
finden Sie eine solide
Feinarbeit; man ‘sieht,
dall der FKonstrukteur
Eeiz dieses Kleinstkraft-
rad nicht so nebenbsf
entwicksalt hat, sondern
daB er sich auch g=-
rade mit diesem Motor-
rad sehr singehend be-
fabta, dab es ihm Spafl
gemachi hat, alls Teila
liebavoll und sorg
falhg durchzukonstruieren. Die Triumph
TS 100 gehdrt nicht zu unseren aller
billigsten Eleinkraftradern, aber sie ist
ihren Preiz wert und -
das ist schlieBlich das
entscheidendea.

Die TS 100 auf der Strale

Es ist sehon nicht ganz
lzicht, min Kleinstkraftrad
objektiv zu  kritisieran,
wenn man wvorher eine
grobere, schnelle und ge-
schmeidige Maschine ge-
fahren ist. Das Kleinstkraft-
rad szoll dem 200-cem-Ead
keine  Konkurrenz ma-
chen; es ist fiir einen ganz
andaren Kiuferkreis be-
stimmt, Wer ein Kleinst-
kraftrad kauft, mub ceich
vom ersten Tage an dar-
ither klar sein, dal das
Spitzentempo won 55 km/
Std, keine sehr hohen
Raizegeschwindigkeiten
ermaglicht.

Man sitzr auf der TS 100
sghr bequem. Der reich-
lich groBe und schwers
Tester hatte nur das Ge-
fiihl, etwas iiber diesem
kleinen Rad ,zu schwe-
ben." Das lag mit daran,
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Motortyp: Zweitakt, Inhalt: 98 cem,
Huk: 54 mm; Bohrung: 48 mm, Ver-

1:5,3;

Vergasar:

Sehmfa-
Sachs;
Zundung: Schwungrad-Lichtmagne:.

dichtungsvearhiltnis

rung: Gemisch,;

Fahrgestell: Tankinhalt: 8.4 Liter; RBah
men: Deppelrohr; Pederung:Schrau
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dab die Kniekissen nicht am Enie, son-
dern unter dem Schenkel lagen. Es ist
notig, die Anerdnung wen Sattel und
Kissen den ,Abmessungen” des Fahrers
anzupassen, MNach ganz kurzer Gewoch-
nung freut man sich wieder dber die
Handlichkeit sines solchen Leichi-
gewichisrades, das sich so leicht und
chne jede Anstrengung spielend auf der
Geraden und in der Kurve fahren 1abe.
Die Uebersetzungsverhiltnisse sind gu!
gowihlt. Auf dem Prifbarg bei Em:-
kirchen (in der Nahe wvon Niirnberg!
war gsogar nicht einmal ein Umschalten
auf den 1. Gang notig. Langsam abar
fest hielt die TS 100 ihr Tempo und zogy
sicher biz oben hinaul -
Der FuBbremshebel liegt vor der rech
fen Raste und ist sehr leicht zu bedia-
nen, Die Anordnung des Pedals ist bes
ser als bei mancher groBen Maschina,
Auch die TS 100 bleibt selbstverstind-
lich ein Kleinstkraftrad mit allen Vorzi-
gen und den unvermeidlichen Nach-
teilen. Aber 25 darf wohl gesagt wer
den, dab dieses kleinste Triumph-Rad i
jeder Et;zil}]lung zu den bestan sein
Kiasza gohorl. J. F.

Die Federgoabel
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henfeder,
durchmesser:
Iyp: 19X275;
625 kg.

Getriebe und Antrieb: Gatrichetyp:
Sachs; Uebersetzung, im 1, Gang:
1:268; im 2, Gang: 1:1,68; Antrishs- |
art: ZahnradKetts,

Druck; Bremstrommel- |
105 mm; Bereifungs- |
Gewicht, falrfertig: |
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