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GUSTAV MUELLER:

,,Bitte, beachten Sie:; In Threm eigenen Interesse emp-
fehlen wir Ihnen auf das dringendste, lhre neue 83850 die
ersten 1000 Kilometer ohne Sozius und mit einer Kraftstolf-
Oelmischung von 1:15 nach folgendem Schema zu fahren.”
Es folgt hier eine Zusammenstellung der Hichstgeschwindig-
keiten in den einzelnen Gingen und 45 Maximum im groBen
wahrend der ersten 300 Kilometer, von 801—600 nicht iiber
60 und bis 2000 nicht iiber 65 km/std. Leider las ich diese
Anweisung aus dem Triumph-Handbuch erst, als ich schon
jenseits der deutschen Grenze war, also keinerlei Miglich-
keit mehr hatte, mit Herrn Reitz iiber diese Vorschrift zu
gprechen. Ich hitte gern nach dem Grund gefragt, denn meine
Erfahrungen mit Zweitaktern iiberhaupt und der Triumph im
besonderen, sind ziemlich entgegengesetzt, Liest man diese
Anweisungen, so hat man doch den Eindruek, als ob man
ein iiberaus empfindliches Instrument in die Hand bekiime,
das man ja so weit als moglich in Watte packen miisse. Be-
sonders die Sache mit der Sozia stort mich dabei, denn
der erste Weg des gliicklichen Neubesitzers ist doch zu
Maruschka, Braut geliebtes, um gleich mal ein bifichen ins
Freie zu gondeln. Und dann soll Braut geliebtes weinend am
Wegrand stehen bleiben, wenn er mit der schonen neuen
Maschine davonrollt? Das ist wirklich ein bifichen zu viel
verlangt.

Gewill, man baut bei Trlumph mit sehr geringem Kolben-
spiel, um einen schéonen ruhigen Motor zu bekommen, und
gerade beim ZweitSkter hiingt vom Einfahren alles ab. Ein
iiberall sauber tragender Kolben ist das A und O, ist die
Seele des Zweitakters, wenn er gute Leistung und sauberen
Verbrauch ergeben soll, aber Maruschka hat auch ihre
Rechte. Ob es wirklich richtig ist, so scharfe Vorschriften
fiir das Einfahren zu geben? Soll man nicht lieber versuchen,
dem Fahrer zu erkléren, was es heiBt, wenn ein Motor richtig

S 350 auf der Srae

orund” lduft? Werden nicht bei iibertriehenen Anforde-
rungen die Anweisungen nachher nicht mehr ernst genug
genommen? Oder mufl man tatsichlich so viel verlangen,
damit der Fahrer sich tiberhaupt etwas vorsieht? — Das
wire schon ein Kapitel, das man wirklich einmal ganz sorg-
filtig untersuchen sollte, und tberhaupt die Frage, ob man
nicht lieber in bezug auf Geriuschlosigkeit ein paar Punkte
zuriickstehen soll, um dafiir einen Motor zu bekommen, der
frither ,frei“ ist. (Ich weifl allerdings nicht, ob eine etwas
weitere Kolbenpassung in dieser Hinsicht viel bringen
wiirde.)

Ich habe dieser ganzen Sache (das Triumph-Handbuch
ist im ubrigen recht gut!) nur deshalb so viel Raum ge-
widmet, weil nach meiner Erfahrung die S 850 gerade gegen
scharfes Fahren ausgesprochen unempfindlich ist und m. E.
die Einfahranweisung ein vollig schiefes Bild von der
Maschine gibt. Ich bekam die S 350 mit einem ziemlich wenig
gelaufenen Kolben, habe sie von Niirnberg mnach Freuden-
stadt im Schwarzwald und danach auf der Strecke der Mittel-
gebirgsfahrt gefahren, und zwar nicht zu knapp. Am ersten
Tag hatte ich einen ganzen kurzen Augenblick einen Kolben-
klemmer (es stellte sich spiter heraus, dafl der Kolben eine
kleine hohe Stelle hatte), im iibrigen konnte ich aber so riick-
sichtslos damit umgehen, wie mit wenig Zweitaktern, die ich
bislang fuhr, sie stand alles durch. Dabei ist ausdriicklich
darauf hinzuweisen, dafl das ausgezeichnete Fahrgestell es

gestattet, den Motor iiberall wirklich wvoll auszunutzen.
Stralienlage ausgezeichnet. Mehr davon spater,
* -

*

Die wesentlichen Einzelheiten des Triumph-Querstrom-
Umkehrspiilungsmotors sind. ja aus den verschiedenen Ver-
6ffentlichungen und Abbildungen bekannt, das Wesentliche ist
in den technischen Einzelheiten nochmals zusammengefabt.



Interessant ist, daf ausdricklich von der Fuabrik Renzol-
gemische vorgeschrichen werden, da bel reinem Tankstellens
bentin der Motor leichte Klingelneigung zeigt. Oelbeimiscoung
=umi Brennstoff im Verhialtnis 1:20, also awch hier st man
gehr vorsichtig, wahrscheinlich wirden 1:25 such tun.
Wiihrend meiner Fahrt war vorsichtshalber eine 100er Haupt-
diize im Vergaser, Nodelpesition 1. Verbrauch war bei dieser
Einstelling am ersten Tag, als ich die Maschine noch nichl 5o
genan flhite, allerdings aueh viel Wind umd Regen hatte,
428 Liter je 100 km, Strecke Nimberg—Freudenstadt—

Stuttgart. Von Stuttgart iiher MNérdlingen—Ingolstadt nach
Regenshorg habe ich 4,12 Liter je 100 km verbraucht und
dann auf dem teilweise sehr schweren Kurs der Drei-Tape-
Fohrt nur 4,25 Liter je 100 km. Gefahren worden Reisedurch-
schnitte:

die zwischen 680 und 65 km/std. lagen, zwischen
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Serienmdlipg steht der Fultbremshebel efwos hoch und zum
Bremsen mufte der FuB von der Rosfe genommen werden.
Man kann sich ober den Bromshebel selbatverstindlich
auch so hinstellen, wie man thn haben will,

Foto: Rumbucher.

Der Fulschalthebel liegl zur Fullrasle ganz ausgezeichnet!
Man brauchi beim Schalten den Full michi von der Raoste
zu nehmen., Und da sich dos Gririebe auBerordentlich
leichi schaitet, aullerdem die Schallwege hurz sind, macht
das Schalten bei der 8 350 reine Freude, Folo: Rumbucher.
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Links: Die Beschieunigungshurve der pepriften 5 350,
Aus der Kurve ersieht man, dall die Beschleunigung dirses
350 cem-Zweitakiers gan: ungewdhnlich gut ist, Rechis:
Die Bremshurve, aus der hervorgeht, oul welch’ gule
Werte man bei der Betitigung beider Bremsen kommid,

Technische Daten:
Mator: Triumph Ei
zﬂﬂ.ny-. Bohrung T8 mm,
pchiung 14,3, Denesloigung 11 P5 bin @90 Ulnin; Gelrinbe
Triumph-Hurth-Vierganggetriehe, Ceunmitnbeosirsng ¥ Cuog
1:17,3 ¢ Gang 1:18% 1 Gesg 1:7,08, & Osng 1:55; Uchersaizang
b Geiriehe; 1. Gamg 133, & Gang 18 1 Gamg 31037, 4L Gang

linder Tweilnld -Meler mil Querstrom-
ub ¥ mm Huobrsum 388 com, Ver

1:1; Deei-Scheibhen -Trockonkepplueg: hillschaliuag. Yerguans
Fabriks! Amal Typ Mioes, Hampldoss emm Dmbshien 108, nschher
¥, Ouischinber &d, Nadel 8§ Esste won oben. Knbiiberimaguzg

durch Eetien, Rahmen : Rohnuhmen; Gab el Triemph-Rohe-

abel, Ablsderung dorch eine Druckiedes, Helbungwiobcampler;

chmierung: MixshongsSchmisrung; Tank Inbaly wiwa
18 Liter, Sniiol: Gummidecke durch Dmckisdern abpeledest;
Tiandung Dynomo - Batlerie - Zandung, Leicweg dor Novis-
Lichimaschine, Typ SDI 0 Wat;, Bremien Innenhacken-
beremaen; Belddgun det Vorderbmmie dwrch Hepdhsbel m
Lenber. der Hindorbremee duwrch Tohanbivmahebel linla o
Berellung: M L0, Gewlchi der Machine 135 kg, Rad
gand 1378 mm; Gesasdiings 210 e Ocamiboeile 735 mm,
Craamihizhe 755 mm, Satislbohe 90 ==

Nordlingen und Ingolstadt etwa 68—89, also gutes Reisetempo,
bel dem man schon zufahren muofl, (Gestoppte Hoehst-
geschwindigheit der gepriiften Maschine betrug 100 km/std.)
Kirzere Zwischenstrecken wurden natiirlich wesentlich
gehneller pefnuhren, hésonders da, wo die nusgernichneten Fahe-
eipenschinften der 8 850 mitentscheidend waren, habe ich xiem-
lich nufgedreht und vom Schwarzwald nach Stuttgart konnte
gin 350er OHY, der auf der Geraden etwas schneller
war, nicht mithalten. Das ist iberhnupt daz Wesentliche und
das Wichtige der Triumph, ihre fabelhafte Handlichkeit, man
kann sie schr scharf driicken, ohne dafl man Gewicht splirt.

Jode Maschine hat ihre Eigenheiten. Das Typische aller
Triumphmaschinen ist, daf ele wirkliche ehrliche Reitz-
Kinder sind, d. h. jede Kleinigkeit ist mit einer Sorgfalt und
Liebe durchgearbeitet, daf os elne Frende ist, damit xu
fahren. Man merkt an 1000 Kleinigkeiten, dal hier ein Kon-
sirukteur gearbeitet hat, der nicht nur ,dorpmillert” oder
gich ins rollende Glashnus setzt, sondern selbat fihrt und dem
nichts zu gering Ist, wenn es [hm fir die Fahrbequemlichkeit
wertvoll erscheint, sich dsrum zu bekiimmern. Ich wibte
keine Maschine, wo mir alles =0 paBrecht gelegen hat wie
bei dieger Triumph, jeder Hebel sitrt dn, wo man thn haben
mag und alles geht spielend leicht. Derjenige, der lange
Strecken fihrt und wviel in kurvenreichem Gelinde, wird das
zu schittzen wissen, Do einzige, was nir nicht palte, war der
etwns hochliegende FuBhremshebel, und auvch den hiitte ich
mir richtig hinbauen kénpen, nur hotte ich kein Handbuch
und fand daher nicht die Exsenterschraube mil der der An-
schlag der FuBlbremse eingestelll werden kann, Aber das
war, wie pesagt, meine Schuld.

Kleinigkeiten, die das Herz erfreuen, sind zum Beispiel
die Schwenkstiitze. Das Ist wirklich etwas schr Angenchmes,
pine Bewegung mit dem FuB nach vorn und die Maschine
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Die Fir das Heer pefioferien Moschinen bebommen Full-
rasfen wie gie ool dem Folo za sehen sind. AoBerdem
bekommi die Lichimaschine dieser Modelle sinen Schutz-
schild, als Schutz gegen Steinschlag und einen besonderen
Schmutzschuts fiir die Schaltung. Werkbild,

Vorderradowsbau (st bel der 5 350 sehr vinfach! Der
Drahizug Fiir die Bremse wird oben ousgehingt, die Tacha-
spirale ebenfalls und dann bann dos Vorderrod nach dem
Lésen der Achamuflern herousscnommen werden, Beacht-

lich dis Waszerablaufnase am hrlmh.’fﬂ.
Folo: Rumbacher,

steht sicher und fest. Man braveht keine Kraft, man verbiegt
gich nicht das Auspuffrohr am Bordstein, und im Augenblick,
wo man losfahren will, springt die Stiitze wieder von selbst
in die Ruhelage, {Wie wichtig das letzters ist, sah ich gerade
vor wenigen Tagen an einer epglischen Maschine, bal der ich
mit herausstehender Schwenkstiitze losfuhr und mich um «in
Haar in der ersten Kurve hingelegt hiitte.

Ausgezeichnet ist der Triumph-Sattel, ¢in einfacher
Pagusa - Druckfedersattel mit Schlaochdecke. leh  sehe
schon wieder einige Liichler, weil ich so0 oft iiber S#ttel
schreibe, aber ein guter, bequemer Sattel ist fiir den Fahr-
komfort und damit fir die Fahrsicherheit eben wirklich wich-
tig. Wenn man s0 hintereinunder ein paar 100 km nicht ab-

Eestiegen isl, weill man, was man unter sich hatte, und dar
8 350-Sattal st gut.

Wirklich ausgezeichnet st auch das Hurth-Viergang-
getriche, das sich 0 weich und leicht schaltet, dafl es eina
Freude ist. Dazu die saubere Fullschaltung mit kurzen Schalt-
wegen, hier liegt zum Tell das Geheimnis des so lberaus
leicht zu erreichenden hohen Durchschnitts, Woeil es keine
Arbelt Ist, und weil sich dns Getriche 20 schin sauber und
geriiuschlos schalten HBE, schaltet man auch gern und viel
Rupplung sehr weich und schon. Das grine Licht, das im
Scheinwerfergehiinse anflevchtet, sobald man im Leerlauf ist,
ist eine grofe Hife und Annehmiichkeit im Stadtverkehr.
Keine  Angabe®, sondern sine Ansgeige. Funkiioniert tadellas
und ist besonders angenchm, wenn man die Maschine mit
einem Gang drin hingestellt hat und will jetzt zom Start den
Leerlauf haben,

Beide Bremsen woren gut, die Vorderradbromise vislleicht
etwas reichlich scharf, IMe Vorderrod-Bremsplatte trigt cine
Ablaufnase, damit kein Wasser seinen Weg in die Brems-
tromigel findet. (War nétig bei Bachnang, wo mir wieder
einmal die im Wolkenbrueh aufgelisten Higelchen entgegen-
liefen.) Vorderradaushau sehr einfach. Bremskabel wird am
Handbremshebel nusgehiingt, cbenso aus den federnden
Kiemmechellen an der Gabel und mit dem Rod aus der
Maschine heransgenommen, chenso wird die Tachowells oben
am Kopf gelist und mit hernusgezogen.

Tankinhalt betrigt 12 Liter, Reservehahn gab bel der
repriiften Maschine die Weiterfahrmiglichkelt fiir reichlich
a6 km. (Mehr riskierte ich nicht zu versuchen, da es nn dem
Tuje ein bifchen reichlich heif war zum schieben.) Empfehlens-
wert erscheint es bel dieser grofen Reserve, erst moch sin
paar Kilometer zn fahren, ehe man tankt, da man sonst die
10 + % Liter nicht gana im Tank unterbringt, — Das groble
Tacho ist fir meinen Geschmack schon fiir die Anzeige iiber-
reichlich und mehr Angabe; aber viele wollens ja gern haben
und man soll dem Kind auch was zu spielen geben. Usbrigens
kiinnte man nicht unbeleuchtete Tachoz mit Leuchtzeigern ver-
gehen? Die Zahlen braucht man ja nicht, sondern muf ledig-
lich die Zeigerstellung erkennen kinnen,

Und nan zom Schlufl das Fahrgestell, Rohrrahmen, Rohr-
gabel, Zentraldrckfedor, also nichts Auflergewthnliches und
doch im Endeffikt ganz vorziiglich! Man kann die Maschine
driicken und hin- und herwerfen wie eine ganz leichte 2000r,
sie bleibt auch immer put am Boden und macht keine
Witzchen. Ich habe withrend der ganzen Zeit, die ich sie fuhr,
nur einmal eine unangenechme Minute gehabt und da war
zum Teil ich, zum anderen Tell die Loreley schuld. In meinsm
Spezialfall sall sic an der Strecke der Dreitagefahrt, hatte im
Gegensatz zor Original-Dame vom Rhein  ein pasr dicke
schwarze Zople und lustige dunkles Aogen und war tibechaupt
rundherom und so bildhiibsch, Aber das hiitte mich alles nicht
bewegen dirfen, linger als die eventuell erlaubten "/iv Se-
kunden zu ihr hinzpschauven, denn ich roderte im Lehm herum
und Steine pabs dazwischen reichlich. Kourzum, beinohe hitts
ich mich snmittelbar vor die Loreley und in die dicke Pampe
gelegt, gla ich mit einem groflen Bums iiber einen mitten
in meiner Fahrbahn lisgenden Stein rumpelte. Es krachta
gweimal, denn bel der Landung haute ich mit den Ralmen
auf den Ueberfahrenen und daz nahm das Gufstick, das die
Schwenkstiitze trigt, iibel und empfahl sich in die Biische,
Moral: Ob schwarz, ob blond dis Loreley — blick stets grad-
nus, nicht nebenbei! — Eine unangenehme Falge hatte dis
Geschichte aber doch, und zwar lehnte ieh nun die Maschine
immer mit der Fullraste irgendwo an, weil ich durch die
bequeme Schwenkstiitze verwithnt, nicht mehr Luzst hatte, den
Hinterradstéinder herunterzuklappen. Dabel kipple sie nur
einmal um, dabel verbog sich die andere Fulraste. Non be
stehen die Rastéen aus einem durchgehenden Bolzen, fiber den
beiderseits zwet konische Rohre gezchobon sind, die sich gegen
den Baohmen abstiitzen. Das Ganze wind dorch zwel
auf den Tragholren aufgeschroubte Muttern verspannt. Fina
sehr nette und lefchte Konstruktion, die auch unbedingt stabil



Ein S 350-Mofor auf dem neuen Versuchsprifstand der
Triumph-Werke, Es handelt sich bei diesem Priifstand
um eine , Heenan and Froude-Wasserbremse™ mif verstell-
barem Laufrad. Ohne Verdnderung des Wasserzuflusses,
allein durch das Verstellen der Liuferschaufeln kann eine
Verdnderung der Belastung herbeigefiihrt werden und
daher kann die Leistungskurve des Motors in einem Zuge
aufgenommen werden. Das Fundament ruht auf 4 Feder-
schwingungsddmpfern, die die Vibration bis auf 0,01 mm
absorbieren, In das Fundament ist ein elektrischer An-
wurfmotor eingebaut, der iiber eine Kupplung das An-
werfen des zu priifenden Motors erméglicht. Im Hinler-
grund siecht man an der Wand ein Instrument zur Messung
der Lufigeschwindigkeit im Kihllutirohr und links hinler
dem Luftrohr einen DurchfluBmesser zur Bestimmung des
spezifischen Brennstoffverbrauches Werkbild.

ist, so lange die FuBrasten nicht durch Sturz oder Umfallen
der Maschine verbogen werden. In diesem Falle wird natiir-
lich der Trag-Bolzen gelingt und man mufl nach dem Aus-
richten die Muttern nachspannen. Das wulite ich damals aber
nicht und bemerkte den Schaden erst, nachdem eine Fuliraste
schon auf Nimmerwiedersehen davon war und die zweite
folgte gleich. Fiir die iiberwiegend fiir Geldndefahrten be-
nutzten Maschinen gibt es iibrigens schon eine andere Aus-
filhrung, bei der aus zwei einzelnen Stiicken bestehende Fufi-
rasten an den Rahmen-Unterziigen befestigt werden. — So
nebenbei, auch ohne Fullrasten, nur mit dem diinnen Trag-
bolzen, der sich ohne die konischen Rohre, die ihm ja erst
die Festigkeit geben, nach unten durchbog, liell sich die S 350
noch sehr anstindig im Gelinde handhaben und das besagt
sehr viel iiber ihre guten Fahreigenschaften!

L o “ *

Zusammenfassend: Die S350 Triumph ist ein Fahrzeug
mit besonders guten Fahreigenschaften, guter Leistung,
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maBigem Verbrauch, das sowohl dem Tourenfahrer als auch
dem Mann, der in kurvenreichem Gelinde gerne ein bifichen
scharf zufdhrt und am Kurvenreiten Spall hat, Frende machen
wird, Ueberzeugend ist die Maschine auf schlammigen Neben-
wegen. Besondere Kennzeichen die tiberaus liebevolle Klein-
arbeit, die immer wieder Freude macht, wenn man die
Maschine fahrt.

OFFENTLICHE MEINUNG

Fiir den Inhalt der Zuschriften in der offentlichen Meinun

Recht wor, in den ihr zugehenden Brisfen Streichungen vorzunehmen, wenn sie es fir ;
I Anonyme Briefe oder solche, denen nicht die volle Adressenangabe beigefiigt ist, en. micht wverofl !
Die Verdifenilichung esfoigt ohne Namensnennung, doch hat der Einsender gegebenenfalls die Verantworlung fur die Richfigkeil seiner

besonderen Fillen honoriert.
werden.
Angaben zu tragen.

Kampf dem Verkehrsunfall!
Einer unserer Leser schickt uns
gedruckten Zeitungsausschnitt aus der
Zeitung"”:
wAls ob sie auf Glatieis geraten wiren, so schlidderten
gestern nachmittag die Kraftfahrzeuge iiber das Kopf-
pllaster an der Hospitalkirche, das aus Anlal des Zitlauer
Schieflens mit einem 6lhaliigen Staubbindemittel gesprengt
worden war. Vier Meoiorradiahrer, die nacheinander von
der Kaserne her ankamen, vermochien ihre Maschinen
nicht mehr auszubalancieren und sfiirzien. Sie erlitten
Sachschaden und zuam Teil leichte Verletzungen. Als man
die Gefahrlichkeit der Schlidderschichi aul dem Kopf-
pilaster erkanni hatte, wurde dem Uebel durch sofortiges
Streuen abgeholfen”.

Also eine olhaltige Fliissigkeit giellt man als Staubbinde-
mittel auf Kopfsteinpflaster einer H aup tverkehrsstralie,
Ich seibst konnte meine Maschine noch kurz vorher anhalten
und konnte dabei sehen, wie auch dem vorsichtigsten Fahrer
auf der mit Ol begprengten Strecke die Maschine wegrutschte,
Grofie Wagen rutschten bis an die Bordkante. Das ist nun
nicht etwa vor zehn Jahren geschehen, sondern am 3. Juli
1937 in Zittau. Alle Stellen bemiihen sich heute, um jeden
Preis die Unfallziffern herabzudriicken, und in dem oben ge-
schilderten Falle lassen amtliche Stellen Kopfsteinpflaster
mit Ol besprengen! Das ist doch tatsdchlich eine grobe Ge-
fihrdung des offentlichen Verkehrs, H. W.-Z.

den nachstehend ab-
»Zittaver Morgen-

iibernimmt die Schriftleitung keine Verantwortung, sie behilt sich jedoch das

Einsendungen werden nur in

notwendig erachtet. )
nicht

kénnen verotfentlicht

Die Schnitleitung.

Man weiB nichf, was man nun dazu sagen soll. Eine der-
artige MaBnahme, wie das Besprengen einer Hauptverkehrs-
sfraBe mit 6lhaltigen Staubbindemiftein ist schon mehr als Leichl-
fertigkeit gegeniiber der Gesundheil und dem Eigenium deutscher
Volksgenossen! Korpsfithrer Hiihnlein bemiiht sich seit langem
mit-allen ihm zu Gebote stehenden Mitteln, die Verkehrsunialle
zu bekimpfen, Er setzt das NSKK. in Verkehrserziehungs-
wochen zur Befehrunﬁ aller Verkehrsteilnehmer ein und die
Miinner vom NSKK.-Verkehrserzichungsdienst opfern ihre Zeif
und geben sich alle Miithe, jeden Verkehrsteilnehmer freundlich
zu belehren, auf welche Weise Unfdlle zu vermeiden sind. U nd
dann ldBt eine amiliche Stelle im Jahre
1937 eine StraBe mit alhaltigen Staubbinde-
mitteln besprengen! Die Schriftleitung.

Noch einmal:
Schlechte Erfahrungen mit der Polizei

Fiihrungszeugnis mit Lichtbild als

Personalausweis

Mit groflem Interesse habe ich in Heft 27 den Artikel
»Schlechte Erfahrungen mit der Polizei” gelesen. Es ist mir
zwar bekannt. dal man an vielen Orten Deutschlands keinen
amtlichen Personalausweis von der Polizei bekommt. Man
kann sich in solchem Falle aber sehr gut durch ein anderes



