Unser Reparatur-Tester unterwegs

Noch vor kurzer Zeit sah es gar nicht danach
aber nun ist es doch noch Sommer geworden.
bedeutet gleichzeitig, daff die Motorrader
StraBenbild und die meisten Werkstatten in
lem Umfang beherrschen!

Deshalb ist es fur uns eine um so gréfiere Freude,
in unserem heutigen Reparaturtest wieder ein Mo-

aus,
Das
das
vol-

Zundchst wollen wir uns wie Ublich mit dem Fahr-
gestell der Maschine befassen. Die ,BDG 125" hat
einen Doppelrohrrahmen mit Teleskop-Vorder- und
Hinterradfederung.

Obwoh| dieser Rahmen einen zierlichen Eindruck
macht, hat es sich doch in der Praxis gezeigt, dafi
er auch den hdrtesten Anspriicchen auf der Strafie
wie im Geldnde gewachsen ist. Es wird also nur
recht selten vorkommen, daffi eine BDG mit .ge-

torrad zu behandeln, wie wir es im letzten Heft
auch angekindigt haben,

Greifen wir wiederum aus der grofien Anzahl von
die durch
der

Motorradtypen eine Maschine heraus,
Motorbaumerkmale
Reihe tanzt”, ndmlich die

thre besonderen Laus

TRIUMPH ,,BDG 125 H.

R

brochenen Gliedern” in der Werkstatt erscheint.

Dann muf} es schon ordentlich geknallt haben.
Der Telegabel mufi man hin und wieder ein wenig
Aufmerksamkeit schenken. Sie besteht aus einem
feststehenden Gabel-Oberteil und zwei beweglichen
Unterteilen, an denen die Vorderachse verschraubt
wird. Den Aufbau der TRIUMPH-Telegabel zeigt die
Abbildung 2.

Die FederstdBe werden durch die langen, progressiv
wirkenden Schraubenfedern und Reibungsddampfer
aufgefangen, die EntspannungsstéfBBe dagegen nur
durch die Reibungsdédmpfer. Jeder der beiden
Gabelholme ist mit 10 ‘'eccm Motorend| gefillt. Dieses
Motorenél — TRIUMPH schlégt dafir SHELL X-
100 Motordl 10 W vor — sollte alle 5000 km er-
nevert werden. Der Ulwechsel wird wie folgt vor-
genommen :

Mit einem Schaubenzieher schraubt man die Ol-
ablafischraube P und mit einem Ringschlissel di

Abb. 2: Die Telegabel der BDG 125 H

A = oberes Befestigungsstiick, B = Hutmutter, C =
Scheibe zum Anschlaggummi, D = Anschlaggummi,
E = Standrohr, F = Verschraubung, G = obere
Laufbuchse, H = Fangfeder, | = Bohrung, K = Ring
zum Gleitrohr, L = lose untere Laufbuchse, M =
Gummiring fir die unteren Laufbuchsen, N = feste
untere Laufbuchse, O = Bohrung, P = OUlablaB-
schraube, Q = lange Schroubendruckfeder, R =
Hilse, S = Leitrohr, T = unteres Abdeckrohr, U =
Gummiring zur Verschraubung, ¥V = Filzring, W =
unteres Befestigungsstiick, X = Klemmschraube, Y =
oberes Abdeckrohr.



Hutmuttern B heraus und léf3t das alte Ol ablaufen.
Beim Entfernen der Schauben achte man besonders
auf die Dichtungen; wenn sie beschddigt werden,
gibt es nachher Ulverluste. Die Gabel wird von
Hand einige Male durchgefedert, damit der Rest
des Oles herausgedricki wird. Nun setzt man die
Ablafischraube P mit Dichtungsmittel wieder ein,
zieht sie fest und fillt je 10 ccm Motorend! in die
Standrohre D. Nachdem die Hutmuttern B wieder
aufgesetzt und festgezogen® sind, wird die Gabel
ein paarmal durchgefedert. Nach jeweils 25000 km
ist zur grindlichen Reinigung und Neufiillung ein
Teilausbau der Gabel erforderlich.

Die Abfederung des Hinterrades Ubernimmt eine
bewdhrte Hirafe, die von dem alten Motorradhasen

Corl JURISCH entwickelt wurde (Abb 3).
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Abb. 3: Die Hirafe der ,BDG 125 H

A = Aufsteckhilse, B = Scheibe, C = Hutmutter,
D = obere Kappe, E = Verbindungsbolzen, F =
Fohrungsrohr, G = Federbolzen, H = Sechskant-
mutter, | = FOhrungsgehduse, K = Spannring, L =
untere Kappe, M = Abdeckwinkel, N = Sechskant-
schraube, O = Gleitstiick, P = Schmiernippel, Q =
Hilse, R = Durchschlag-Sicherungsfeder, § =
Hauptfeder, T = Rickschlagfeder, U = Federge-
hause, V = Sechskantschraube.

In die Schmiernippel P soll man mit einer Fett-
presse efwa alle 1000 km ein paar Stéfle Hochdruck-
schmierfett hineindriicken. Dadurch werden die Fih-
rungsrohre F geschmiert, auf denen sich die Gleit-
stucke O bewegen. Im iUbrigen ist die Hirafe alle
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Abb.4: Der robuste Doppelkolben-Zweita
der ,Kleinen Triumph*

20000 km oder sonst nach einem Jahr zur grind-
lichen Reinigung zu zerlegen.

Soweit das Fahrwerk,

Der Motor der TRIUMPH ,BDG 125 H" (Abb. 4) ist
ein Doppelkolben-Zweitaktmotor mit Gleichstrom-
spUlung und gleichlaufenden Kolben. Er ist so kon-
struiert, dafd er nicht aus dem Fahrgestell ausgebaut
zu werden braucht, wenn er auseinandergenommen
werden soll. Selbst zum Ausbau des Kurbeltriebes
kann der Motor im Rahmen verbleiben. (Abb. 5).
Auf der anderen Seite braucht man den Motor
nicht zu berihren, geschweige denn auszubauen,
wenn das Geiriebe zerlegt werden soll. (Abb. ).
Zum Ausbau der Kolben gehért ein besonderer
LPFiff, wenn man sich nicht umsonst quélen will.
Damit unsere Zeichnung (Abb. 7) verstdndlich wird,
miissen wir ein wenig zurickgreifen:

Der Motor hat also zwei Kolben, die i{iber eine

Abb. 5: Der Motor kann ohne Aushbau auseinander-
genommen werden
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Abb. é: Auch das Geiriebe laBt sich leicht ausbauen

Pleuelgabel mit der gemeinsamen Pleuvelstange
verbunden sind und einen gemeinsamen Verbren-
nungsraum haben. Der rechte Kolben H regelt den
Ein- und AuslaB (er wird allgemein als Auslaf-
kolben bezeichnet), der linke o6ffnet und schlieft
den Uberstrémkoenal und wird daher Uberstrém-
kolben G genannt, (Uber die verschiedenen Arfen
von Doppelkolbenmotoren und ihre Wirkungsweise

ist spéter noch zu berichten).
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Abb. 7: Wichtig fir den ,PFiff”

Doch nun zu dem angekindigten ,Pfiff": Wenn der
Zylinder A abgehoben ist, wird mit Hilfe einer
Rund- oder Flachzange der Sicherungsring D aus
dem Kolbenbolzen C des Auslaflkolbens H heraus-
genommen. Wie man aus der Zeichnung (Abb. 7) er-
kennt, ist der Kolbenbolzen B des Auslafikolbens H
einseitig geschlossen. Den Grund hierfur wird man
gleich erkennen: Dieser Kolbenbolzen wird n&am-
lich mit Hilfe eines Schraubenziehers oder sonst
eines langen Gegenstandes, den man durch den
offenen Kolbenbolzen E des Uberstrémkolbens G
hindurchsteckt, aus dem Auslafikolben H heraus-
gedrickt. Nun kann man den Auslafkolben H ab-
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nehmen, den Kolbenbolzen E des Uberstréomkol-
bens G auf Ubliche Art herausdricken und auch
diesen Kolben abnehmen. Das ist der ganze Kniff.

Aber auch beim Zusammenbau des Motors missen
wir eine Sache genau beachten: Weil die Toleran-
zen der beiden Zylinder und Kolben bei aller
Genauigkeit doch verschieden sein kénnen, gehdrt
jeder Kolben zu ,seinem” Zylinder. Daher sind bei
GrauguBzylindern auf der Stirnseite des Zylinder-
flansches fur jede Zylinderbohrung Toleranzzahlen
eingeschlagen, die mit den Zahlen im Boden des
Kolbens Ubereinstimmen. Bei Leicht-
sind diese Zeichen durch Buch-

jeweiligen
metallzylindern
staben markiert.
AuBerdem findet man auf jedem Kolbenboden ein
eingeschlagenes M. Beim Einbau der Kolben muf
darauf geachtet werden, daft dieses M nach de
Steg zwischen den beiden Zylinderbohrungen zu
eingebaut wird, also zur Motor-Mitte hinzeigend.
Ferner ist es wichtig, da® der einseitig geschlossene
Kolbenbolzen, der mit den Worten ,Fir AuslaB3”
gezeichnet ist, auch wirklich fir den AuslaBkolben
verwendet wird, und zwar am hesten mit der ge-
schlossenen Seite nach innen, wie es auch aus unse-
rer Zeichnung hervorgeht.
Die ,BDG 125 H* ist mit einer Ratschen-Fufischal-
tung mit elekirischer Leerlaufanzeige ausgestattet.
Es kann nun vorkommen, dafl diese Leerlaufanzeige
einmal nicht mehr mitmacht. Diesen Fehler kann
mon leicht beheben, wenn man die Arbeitsweise der
Leerlaufanzeige kennt. Deshalb zeigen wir die An-
loge im Bild (Abb. 8). Bei der Fehlersuche beginnt
man am besten an der Anzeigelompe im Schein-
werfergehéuse und verfolgt die Leitung zum Ge-
triebe hin bis zum Leerlaufkontakt.
Das sind die ,Spitzfindigkeiten”, die man kennen
muf3, wenn man sich erfolgreich mit der Instand-
setzung der kleinen TRIUMPH und der sachgemdfien
Kundenbetreuung befassen will.
Men denke daran, daB die Maschine ein Zweitakter
ist, also auch die Ubliche Zweitakterreinigung nicht
vergessen werden darf. Und nun viel Erfolg!
(Bilder: Triumph!
Abb. 8: Die FuBschaltung mit Leerlaufanzeige {

elekir Leerloufanzeige
(griines Licht)




